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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine elektrisch verfahrbare 
Markise fttr ein PersonenbefSrderungsf ahrzeug. 

Aus der DE 31 46 169 Al ist eine elektrisch verfahr- 5 
bare Markise fur ein Kraftf ahrzeug bekannt, die auf 
dem Dach des Fahrzeugs angeordnet und mittels einer 
Vorrichtung ein- und ausfahrbar ist Dabei wird das Ein- 
und Ausfahren der Markise durch zwei Elektromotoren 
— je Seite einen — bewerkstelligt und durch elektrische 10 
Endschalter begrenzt Zur Beherrschung des Ein- und 
Ausfahrens der Markise ist eine elektrische Schaltungs- 
anordnung vorgesehen, deren Schaltkreise die End- 
schalter, die Elektromotoren und einen fur das Ein- und 
Ausfahren der Markise vom Fahrer zu betatigenden 15 
Schalter einschlieBen, der durch zwei Schaltstellungen 
den Elektromotoren die Wirkrichtung fur Ein- oder 
Ausfahren der Markise angibt 

Diese bekannte Markisen-Anordnung und -Steue- 
rung hat gewisse Nachteile. Die Markise seibst ist unge- 20 
schtttzt auf dem Dach des Fahrzeugs angeordnet, daher 
immer alien auf tretenden Witterungsbedingungen auch 
im eingefahrenen Zustand ausgesetzt Je nach Material 
ftthrt dies frtther oder spater zu einer Verschlechterung 
des Zustandes. Ferner sind aufgrund der gegebenen 25 
Halterungs- und Fuhrungsorgane zum Ein- und Ausfah- 
ren jeder der beiden Markisen jeweils zwei Elektromo- 
toren notwendig, was verhaltnismaBig teuer ist AuBer- 
dem ist die Schaltungsanordnung fQr den Betrieb der 
beiden Elektromotoren je Markise so ausgelegt, daB die 30 
Markise nach Betatigung des AuslSseschalters jeweils 
immer in ihre aus- oder eingefahrene Endstellung be- 
wegbar ist Zwischenstellungen sind nicht mdglich. Au- 
Berdem ist zwar in die Schaltungsanordnung eine Warn- 
lampe eingeschaltet, die dem Fahrer anzeigt, daB die 35 
Markise ausgefahren ist Dies ist jedoch kein sicheres 
Mittel um zu verhindern, daB das Fahrzeug doch mit 
ausgefahrener Markise bewegt wird, weil der Fahrer 
diese leuchtende Warnlampe ignorieren oder einfach 
auch ttbersehen kann, was dann mSglicherweise zu Kol- 40 
lisionen zwischen der ausgefahrenen Markise und im 
Fahrweg befindlichen Gegenstfinden ftthren kann, 

Des weiteren ist aus der US 4, 733, 683 eine elektrisch 
verfahrbare Markise fttr ein Kraftfahrzeug, insbesonde- 
re ein Campingfahrzeug, bekannt, (He mittels einer Vor- 45 
richtung aus einem in Dachnahe an einer Seitenwand 
des Fahrzeugs angeordneten Schutzkasten aus- und ein- 
fahrbar ist, wobei das Ein- und Ausfahren mittels eines 
Elektromotors bewerkstelligt werden kann. Dieser 
elektrische Antrieb der Markise ist in Spalte 8, Zeilen 50 
4—10 lediglich als Alternative fttr eine normalerweise 
bevorzugte manuelle Aus- und Einfahrung der Markise 
angegeben. In dem besagten Beschreibungsabschnitt ist 
lediglich noch ausgesagt, daB Steuerungen fttr den Be- 
trieb des Elektromotors am Fahrzeug montiert und ent- 55 
weder innerhalb oder auBerhalb der Fahrzeugkabine 
oder im Antriebsbereich angeordnet sind. Ober die Art 
solcher Steuerungen ist nichts ausgesagt 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine elektrisch 
verfahrbare Markise fttr ein Personenbeforderungs- 60 
fahrzeug mit einer Steuerung zu schaffen, durch sie si- 
chergestellt ist, daB die Markise wahrend der Fahrt des 
Fahrzeuges nicht ausfahrbar ist und das Fahrzeug auch 
nicht mit ausgefahrener Markise bewegbar ist 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB durch eine elek- 65 
trisch verfahrbare Markise mit den im Anspruch 1 ange- 
gebencn Merkmalen geidst 

Mit den erfindungsgemaBen Mitteln ist sichergestellt 



daB die Markise nur bei stehendem Fahrzeug ausfahr- 
bar ist und das Fahrzeug danach nur nach einem voll- 
standigen Wieder-Einfahren der Markise fttr eine Wei- 
terfahrt freigegeben ist 

Die Markise seibst reduziert dann, wenn sie ausgefah- 
ren ist, die in das Personenbefdrderungsfahrzeug eintre- 
tende Sonneneinstrahlung, bietet auBerdem wahrend 
Rastpausen unter ihr einen schattigen Platz oder Schutz 
gegen Niederschlag fttr ins Freie getretene Fahrgaste 
oder wahrend der Gepackverladung. 

Vorteilhafte Einzelheiten der erfindungsgemaBen US- 
sung sind in den Unteransprttchen angegeben. 

Nachstehend ist die erfindungsgemaBe Losung an- 
hand der Zeichnung noch naher erlautert In der Zeich- 
nung zeigen 

Fig. 1 und 2 je eine Ansicht eines Reiseomnibusses 
von hinten, ausgestattet mit der erfindungsgemaBen 
Markise, und 

Fig. 3 eine Ansicht des Reiseomnibusses von oben mit 
ausgefahrener Markise und einer Darstellung des Me- 
chanismus fur deren Aus- und Einfahrung. 

Die erfindungsgemaBe L6sung ist generell bei einem 
Personenbeferderungsfahrzeug anwendbar, bei dem es 
sich um einen Reisebus, aber auch einen Oberlandlinien- 
bus, einen Kleinbus, Taxibus, gegebenenfalls auch um 
einen zur PersonenbefSrderung dienenden Eisenbahn- 
waggon handeln kann. 

Wie aus den Fig. 1 bis 3 ersichtlich, kennzeichnet sich 
dieses Personenbefarderungsfahrzeug dadurch, daB in 
dessen Dachbereich, also entweder auBen auf dem Dach 
1 (Fig. 1) oder innen direkt unter dem Dach 1 (Fig. 2) 
eine bei Stillstand des Fahrzeugs mittels einer Vorrich- 
tung aus einem Schutzkasten 2 ausfahrbare Markise 3 
vorgesehen ist Diese Markise 3 ist vorzugsweise auf 
jener Seite des Fahrzeugs, durch deren dort gegebene 
TOren 4 die Fahrgaste normalerweise ein- und ausstei- 
gen, ausfahrbar. 

Die Markise 3 besteht aus einer Rollmatte 5, die auf 
einer innerhalb des Schutzkastens 2 drehbar gelagerten 
Achse 6 auf- und abwickelbar ist und knickbaren Trag- 
ieisten 7, deren Teile mit 7a, 7b bezeichnet sind. Letztere 
untersttttzen die Rollmatte 5 beim Ein- und Ausfahren 
und im ausgefahrenen Zustand. Die knickbaren Traglei- 
sten 7 sind jeweils einenendes im Bereich des Schutzka- 
sten 2 und andernendes im Bereich einer die Vorderkan- 
te der Markise versteif enden Leiste 8 in dort vorgesehe- 
nen Lagern 9 bzw. 10 angelenkt Die beiden Teile 7a, 7b 
sind an den einander zugewandten Enden gelenkig mit- 
einander verbunden. Fig. 3 zeigt die Markise 3 in maxi- 
mal ausgefahrener Position, in der immer noch ein ge- 
wisser Knickwinkel zwischen den beiden Teilen 7a und 
7b einer Tragleiste 7 gegeben ist, was sicherstellt, daB 
ein Wiedereinfahren der Markise 3 durch die Traglei- 
sten 7 nicht behinderbar ist 

Die Markise 3 ist mittels eines Elektromotors 11 aus- 
und einfahrbar. Dieses Ein- und Ausfahren der Markise 
3 mittels des Elektromotors 11 wird durch elektrische 
Endschalter 12, 13 begrenzt Das Ausfahren der Markise 
3 ist, wie eingangs erwahnt, nur bei Stillstand des Fahr- 
zeugs moglich; als Indikator fur einen Fahrzeugstill- 
stand wird beispielsweise die angezogene Feststell- 
bremse herangezogen. Letzteres bedeutet, daB die Mar- 
kise 3 nach einem Fahrzeugstillstand und Anziehen der 
Feststellbremse ausfahrbar ist AuBerdem wird zum 
Schutz der Markise 3 ein erneutes Losfahren des Fahr- 
zeuges nach einem vorangegangenen Halt mit einem 
Ausfahren der Markise 3 nur nach deren vollstandigem 
Wiedereinfahren freigegeben. Aus Fig. 3 sind die Mittel 
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ersichtlich, welche zur sicheren Beherrschung des Ein- 
und Ausfahrens der Markise 3 verwendet sind. 

Dabei kommt eine Regeleinrichtung 15 zur Anwen- 
dung, an die die Endschalter 12, 13, der Elektromotor 11, 
die Feststellbremseinrichtung 14 des Fahrzeugs und ein 
vom Fahrer zu betatigender Geber 16 angeschlossen 
sind, wobei der Geber 16 dem Elektromotor 11 in Stel- 
lung A die Wirkrichtung fur Ausfahren der Markise 3, in 
Stellung B die Wirkrichtung fur Einfahren der Markise 
3, und in Stellung S den Stop der Bewegung der Markise 
3angibt 

Die ein Teil der Markise 3 bildende Rollmatte 5 kann 
aus einem wetterfesten, schattenspendenden Stoffmate- 
rial bestehen oder nach Art eines Rolladens aus einzel- 
nen Lamellen aus lichtundurchlassigem Kunststoff zu- 
sammengesetzt sein. Daruber hinaus ist es auch mdglich, 
daB die Rollmatte 5 zumindest teilweise aus am elektri- 
schen Bordnetz zur Stromeinspeisung angeschlossen en 
Solarzellen besteht Dabei konnen in sich flexible Solar- 
zellen Verwendung finden, oder solche Solarzellen, die 20 
in die vorstehend erwalinten Lamellen integriert sind. 
Das Vorsehen dieser Solarzellen hat den Vorteil, daB fur 
fahrzeuginterne Aggregate, zum Beispiel einen Kuhl- 
schrank, eine Kaffeemaschine oder dergleichen eine zu- 
satzliche Stromversorgungsquelle ausnutzbar ist Die 25 
von den Solarzellen gelieferte elektrische Energie kann 
diesen Aggregaten direkt zugefiihrt oder in die fahr- 
zeuginterne Batterie eingespeist werden. 
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1. Elektrisch verfahrbare Markise fiir ein Personen- 
beforderungsfahrzeug, insbesondere Omnibus, die 
mittels einer Vorrichtung aus einem im Dachbe- 
reich (1) des Fahrzeugs angeordneten Schutzkasten 35 
(2) bei Stillstand des Fahrzeugs aus- und einfahrbar 
ist, wobei das Ein- und Ausfahren mittels eines 
Elektromotors (11) bewerkstelligt und durch elek- 
trische Endschalter (12, 13) begrenzt wird, wobei 
ferner das Ausfahren der Markise (3) nur bei ange- 40 
zogener Feststellbremse (14), was als Indikator fur 
einen Fahrzeugstillstand herangezogen wird, mog- 
lich ist und das Fahrzeug nach einem Halt und ei- 
nem Ausfahren der Markise (3) nur nach vollstandi- 
gem Einfahren der ietzteren wieder zur Fahrt frei- 45 
gebbar ist, und wobei zur sicheren Beherrschung 
des Ein- und Ausfahrens der Markise (3) eine Re- 
geleinrichtung (15) vorgesehen ist, an die die End- 
schalter (12, 13), der Elektromotor (11), die Fest- 
stellbremseinrichtung (14) des Fahrzeugs und ein 50 
far das Ein- und Ausfahren der Markise (3) vom 
Fahrer zu bet&tigender Geber (16) angeschlossen 
sind, der durch verschiedene Schaltstellungen dem 
Elektromotor (11) die Wirkrichtung fur Ein- oder 
Ausfahren der Markise (3) oder Stop der Markisen- 
Bewegung angibt 

2. Elektrisch verfahrbare Markise f ur ein Personen- 
bef6rderungsfahrzeug nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch 

a) eine Rollmatte (5), die auf einer innerhalb 
des Schutzkastens (2) gegebenen Achse (6) 
auf- und abwickelbar ist, und 

b) knickbare Tragleisten (7), die die Rollmatte 
(5) beim Ein- und Ausfahren und in der Aus- 
fahrposition unterstutzen sowie jeweils aus 65 
zwei gelenkig miteinander verbundenen Tei- 
len (7a, 7b) bestehen und auBerdem jeweils 
einenendes im Bereich des Schutzkastens (2) 



55 



60 



und andernendes im Bereich einer die Vorder- 
kante der Markise bildenden Leiste (8) jeweils 
in dort vorgesehenen Lagern (9 bzw. 10) ange- 
lenkt sind. 

3. Elektrisch verfahrbare Markise filr ein Personen- 
beforderungsfahrzeug nach den Anspruchen 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die einen Teil der 
Markise (3) bildende Rollmatte (5) aus einem wet- 
terfesten, schattenspendenden Stoffmaterial be- 
steht 

4. Elektrisch verfahrbare Markise far ein Personen- 
beforderungsfahrzeug nach den Anspruchen 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die einen Teil der 
Markise (3) bildende Rollmatte (5) nach Art eines 
Rolladens aus einzelnen Lamellen aus lichtun- 
durchlassigem Kunststoff zusammengesetzt ist 

5. Elektrisch verfahrbare Markise fiir ein Personen- 
beforderungsfahrzeug nach den Anspruchen 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die einen Teil der 
Markise (3) bildende Rollmatte (5) zumindest teil- 
weise aus am elektrischen Bordnetz zur Stromein- 
speisung angeschlossenen Solarzellen besteht 

6. Elektrisch verfahrbare Markise fur ein Personen- 
beforderungsfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Markise (3) auf jener Seite 
des Fahrzeuges, durch deren dort gegebene TOren 
(4) die Fahrgaste normalerweise ein- und ausstei- 
gen, ausf ahrbar ist 
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